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Japaner, japaner ...

En 20-h&stare pa
akterspegeln récker langt,
men en 25-hastare kan
behdvas om man

dr manga i baten.

Vi har testat bada motor-
styrkorna pa en Crescent
465. Sex fyrtaktare
varav fyra helt nya
konstruktioner - alla
japanska.
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vissa motorklasser har tvitak-

tarna niistan férsvunnit och er-

satts med fyrtaktare. Det gil-

ler inte minst 20- och 25-hs-
tarsklassen ddr man kan rikna in
hela sex nyheter det senaste aret.
Alla tillverkade i Japan, men med
olika namn pa motorkdpan. Tohat-
su tillverkar numera Mercurys 25-
hiistare, Suzukitillverkar Johnsons
25-histare och Yamaha tillverkar
Selvas 25-héstare.

Nir vi gor jdmférande motor-
tester viljer vi normalt samma
effekt, men hir testar vi bide 20-
och 25-hiistare eftersom de har
en del gemensamt och passar till
samma typ av batar. Inte minst
oppna bétar i storleksklassen 4,5
till 5 meter. Bida motorstyrkorna
finns med rorkult vilket betyder

enkel och billig montering,
20-histarna ir 2-cylindriga med
volymer pd runt 350 cc. Med lang
rigg hamnar vikten pé runt so kg.
25-hdstarna, med bdde 2 och 3 cy-
lindrar, har volymer pa runtsoo cc.
Vikten pa en lingriggad 25-hdstare
varierar mellan 64 och 73 kg,

Styrning till 25 hk

Det ir inga problem att hante-
ra en 20-histars fyrtaktare med
rorkult pd en éppen bat i 4,5-5-
metersklassen. Med tvd personer
ombord hamnar toppfarten runt
22 knop och marschfarten mellan
18 och 20 knop.

En fyrtaktare pa 25 histar dr be-
tydligt tyngre attkéra med rorkult.
Toppfarten okar inte heller nimn-
virt. Tvira sviingar, speciellt med

den hir 6ppna béttypen som of-
tast har en liten kol under hela bot-
ten, 4t ingen hit. For att {4 stadiga-
re och siikrare kérning bor de nya
25-hiistars fyrtaktarna kopplas till
rattstyrning.

Tidigare hade de samnordiska
normerna (= B4 skylten) rattstyr-
ning som krav redan fran 20 hk
och uppit. Men med CE-normer-
na férsvann detta och nu drdetupp
till battillverkaren att rekommen-
dera en limplig motorstyrka med
rorkult eller med rattstyrning.

EFIl-motorer

De nya z0- och 25-héistarna finns i
en mingd versioner, med manuell
start eller elstart, med rorkult eller
styrror for rattstyrning. En stor ny-
het ir att de nya 20-héstarna Hon-

da och Yamaha finns med power
tilt, en elektrisk justering avriggen.
Fon finess som brukar vara standard
pé storre utombordare, men fak-
tum ir att dven pd en liten mo-
tor kan det ge bade béttre fart och
bittre gdngegenskaper.

Med power tilt kan man dock
inte justera riggen i hoga farter,
som man kan med power trim som
finns frén 25 histar och uppat.

Mercurys och Tohatsus nya 25-
héstare dr dessutom utrustade med
elektronisk brinsleinsprutning, sk
EFIL-system. Fn intressant detalj 4r
att det fungerar bade pa de manu-
ella versionerna och pé de elstar-
tade. Med en manuell motor drar
man ul startsnoret en forsta ging
for att ladda upp en kondensator.
Vid andra startrycket finns d4 till-

rickligt med strom for att starta
EFI-systemet.

Motorerna testades pa en 6ppen
Crescent 465 som belastades med
tvé respektive fyra personer. Mo-
torerna monterades och trimma-
des in av respektive generalagent.
Vi anvinde inte power trim eller
power Lilt utan fast riggldge. Det-
ta for att fA en sd bra jimforelse
som mojligt.

22 knop med 20 hk

Inte si férvanande hamnade topp-
farten négot ligre med 20-histar-
na Honda och Yamaha, uppat 22
knop med tvd personer i baten och
17 med fyra ombord. 25-histarna
kom upp i toppfarter pd 22—25 knop
med tvd personer ombord, snab-

bast var Tohatsu MFzs, och drygt

20 knop med {yra personer.

Vad giller forbrukningen skilj-
de det diremot inte mycket mellan
motorstyrkorna. Vid en planings-
fart runt 20 knop lig samtliga pa
cirka 0,3 liter per sjomil. Det be-
tyder 8o sjomils kérning pa en full
25-literstank. Nistan en hel som-
mars {orbrukning.

Bullervirdena var dock inte li-
ka positiva, trots att det dr friga om
fyrtaktare. Flera lig uppemot go
decibel vid fullgas, métt pa akter-
toften dir foraren sitter. Forst nar
man drar av runt 1000 varv kom-
mer man net i lite mer acceptabla
bullervirden. Vid riktigt laga varv
och farter pa 6-7 knop var dock
de nya fyrtaktarna riktigt behag-
liga att kéra. Tysta och inte minst
rokfria. H)
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